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ВВЕДЕНИЕ

Московский метрополитен представляет собой не только одну из крупнейших транспортных систем мира, но и значимый историко-культурный объект. За почти столетний период своего существования он сформировался как уникальное подземное пространство, отличающееся разнообразием архитектурных решений, художественного оформления, символики и продуманной навигационной системы. В настоящее время Московский метрополитен включает сотни станций, каждая из которых обладает собственной историей создания, инженерными особенностями и индивидуальным художественным обликом.

На современном этапе развития метрополитен продолжает активно расширяться, обеспечивая транспортную доступность отдалённых районов столицы и ежедневно обслуживая миллионы пассажиров. Его значение выходит за рамки утилитарной функции, поскольку он является важным элементом городской инфраструктуры и культурного наследия Москвы.

Особое внимание заслуживает культурно-историческая ценность Московского метрополитена как памятника архитектуры и инженерной мысли XX–XXI веков. Этапы его строительства и развития тесно связаны с ключевыми периодами истории страны — от первых проектов 1920–1930-х годов до внедрения современных технологий и создания новых линий. В облике станций нашли отражение идеологические установки, художественные тенденции и технические достижения разных эпох.

Изучение истории Московского метрополитена позволяет глубже понять процессы формирования Москвы как крупнейшего мегаполиса, а также проследить эволюцию архитектурных стилей, инженерных решений и градостроительной политики. Метрополитен стал не только эффективным транспортным сооружением, но и своеобразным отражением исторического времени, в котором воплотился труд нескольких поколений.

Ежедневно пользуясь метро, пассажиры редко задумываются о происхождении названий станций. В ряде случаев их значение очевидно и связано с названиями улиц, районов или именами известных деятелей. Однако существуют станции, происхождение названий которых не является очевидным, и без обращения к историческим источникам невозможно определить, какие события, личности или географические особенности легли в основу их наименования.

В связи с этим возникает необходимость обращения к истории формирования названий станций метрополитена. Исследование топонимики позволяет выявить закономерности в наименовании станций и понять, каким образом исторические, культурные и пространственные факторы повлияли на данный процесс. Именно поэтому в рамках данного проектного исследования рассматривается история названий станций Московского метрополитена.

Целью проектного исследования является изучение истории названий отдельных станций метро в пределах Кольцевой линии Московского метрополитена.

Для достижения поставленной цели предполагается решение следующих задач:

· изучить историю Московского метрополитена и основные этапы его формирования как крупной транспортной системы;

· классифицировать названия станций метро в пределах Кольцевой линии;

· определить станции, не вошедшие в общую классификацию  и дать научное объяснение их названиям.
В ходе выполнения работы были использованы методы анализа и обобщения информации, полученной из открытых источников. Основными источниками послужили официальные материалы Московского метрополитена, статьи по топонимике Москвы, а также публикации, посвящённые истории градостроительства и развития транспортных систем. Собранные сведения были систематизированы и использованы для выявления причин и обстоятельств, повлиявших на выбор названий станций метро.

ГЛАВА 1. История Московского метрополитена

Московский метрополитен является одной из крупнейших и наиболее значимых транспортных систем России. Он не только обеспечивает массовую мобильность населения, но и является культурным и архитектурным феноменом, символом технического прогресса страны XX–XXI веков [6, с. 12].

Идея строительства подземного транспорта в Москве возникла еще в начале XX века, когда город стремительно развивался, а трамвайная сеть и конка переставали справляться с растущим пассажиропотоком [6, с. 15]. В 1902 году инженер П. В. Басин предложил первый проект подземной железной дороги, однако реализация была невозможна из-за финансовых и технических ограничений

После Октябрьской революции и создания Советского государства проблема транспортной инфраструктуры стала особенно актуальной. К концу 1920-х годов Москва насчитывала более 4 миллионов жителей, и транспортная система испытывала значительные перегрузки. В 1931 году Советское правительство приняло решение о строительстве метро как стратегически важного объекта.

Строительство Московского метрополитена началось в условиях отсутствия опыта подземного строительства такого масштаба. На первых этапах использовался ручной труд, рабочие копали туннели кирками и лопатами, а для укрепления стен применялся железобетон и мраморные облицовки [5, с. 45].

Особое внимание уделялось подготовке кадров: для проектирования и строительства приглашались советские и зарубежные инженеры, а также студенты московских институтов. Первый участок строили одновременно с нескольких сторон, что позволяло ускорить темпы работы [7, с. 18].

Первая очередь Московского метрополитена была открыта 15 мая 1935 года. Она включала 13 станций общей протяженностью 11,6 км, соединяющих станции «Сокольники» и «Парк культуры» с ответвлением к «Смоленской».
Архитектурное оформление станций имело особое значение. Станции «Красные ворота», «Кропоткинская», «Маяковская» стали образцами «сталинского ампира», сочетая монументальность, мрамор и декоративные мозаики [6, с. 21]. Каждая станция проектировалась как «подземный дворец», символизируя достижения социалистической индустриализации и культурного прогресса [7, с. 22].

Во время войны Московский метрополитен выполнял функции не только транспортной системы, но и бомбоубежища. Жители города укрывались на станциях во время воздушных налетов. На некоторых станциях были оборудованы медицинские пункты, родильные комнаты и склады продовольствия [2, с. 52].

Несмотря на военную угрозу, строительство новых участков не прекращалось. В 1943–1944 годах были открыты станции «Комсомольская» и «Курская», что подчеркивало стратегическое значение метро даже в условиях войны [4].

После войны начался период активного строительства новых линий. В 1950-е годы была построена Кольцевая линия, соединяющая радиальные направления, что значительно улучшило транспортную логистику города.

В 1960–1970-е годы были построены станции «Войковская», «Пионерская», «Сокол», которые отличались более рациональной архитектурой и функциональностью. В этот период увеличилось внимание к массовому пассажиропотоку и безопасности [5, с. 60].

После распада СССР развитие метро временно замедлилось. В 1990-е годы строились новые линии медленно из-за экономических трудностей. Однако с начала 2000-х строительство возобновилось: открывались новые станции и линии за пределами МКАД, включая Московское центральное кольцо и Большую кольцевую линию [7, с. 38].

Сегодня Московский метрополитен является одной из самых протяженных систем метро в мире с более чем 300 станциями и общей протяженностью линий свыше 500 км. Метрополитен сочетает в себе историческое наследие, современные технологии и высокую пассажирскую пропускную способность.

ГЛАВА 2. История названий станций метро

2.1 Кольцевая линия Московского метрополитена: хронология строительства

Кольцевая линия (линия 5, коричневая) была задумана как ключевое соединение радиальных линий Московского метро, позволяя пассажирам пересаживаться между ними без необходимости проходить через центр города [6, с. 45]. Строительство линии велось поэтапно с конца 1940-х годов и завершилось в 1954 году.

Хронология открытия станций

	№
	Станция
	Дата открытия
	Примечания

	1
	Курская
	1 января 1950
	Первый открытый участок Кольцевой линии, соединение с радиальными линиями [5, с. 78]

	2
	Комсомольская
	1 января 1950
	Связь с Сокольнической и Кольцевой линиями, первая часть кольца [5, с. 78]

	3
	Проспект Мира
	1 января 1950
	Архитектурный стиль «сталинский ампир», высокая колонная станция [6, с. 48]

	4
	Киевская
	14 марта 1954
	Присоединение западного участка, оформление в украинском стиле.

	5
	Парк Культуры
	14 марта 1954
	Связь с Филёвской линией, монументальное оформление [6, с. 49]

	6
	Октябрьская
	14 марта 1954
	Пересадка на Каховскую линию, центральная часть кольца [5, с. 79]

	7
	Добрынинская (ранее Калужская)
	14 марта 1954
	Соединение южного участка, колонная станция.

	8
	Павелецкая
	14 марта 1954
	Пересадка на Замоскворецкую линию, оформление мозаикой [6, с. 50]

	9
	Таганская
	30 января 1954
	Завершение восточного участка кольца, пересадка на радиальные линии [5, с. 80]

	10
	Курская (замыкание кольца)
	30 января 1954
	Полное замыкание линии, создание полного кольца.


Примечание: даты открытия некоторых станций различаются в источниках на несколько дней, но официальной датой завершения кольца считается 30 января 1954 года [6, с. 51].

Архитектурные особенности Кольцевой линии

Станции Кольцевой линии были возведены преимущественно в стиле сталинского ампира и отличались монументальностью архитектурных форм, использованием колонных конструкций, облицовкой мрамором и гранитом, а также богатым декоративным оформлением в виде мозаик, барельефов и панно. Благодаря этому станции получили неофициальное название «подземные дворцы» и в настоящее время рассматриваются как объекты культурного наследия города Москвы.

Значение Кольцевой линии

Создание Кольцевой линии позволило:

· снизить нагрузку на центральные пересадочные станции метрополитена;

· упростить и ускорить пересадки между радиальными направлениями;

· повысить общую эффективность пассажирских перевозок в городе [5, с. 82].

Полное замыкание линии стало важнейшим этапом в развитии Московского метрополитена и заложило основу для дальнейшего расширения сети.

Единый список станций метро Москвы, расположенных на Кольцевой линии и внутри неё.
Станции метро на Кольцевой и внутри Кольцевой линии: Александровский сад, Арбатская (Арбатско-Покровская / Филёвская), Белорусская, Библиотека имени Ленина, Боровицкая, Добрынинская, Киевская, Комсомольская, Кропоткинская, Кузнецкий Мост, Курская, Новокузнецкая, Новослободская, Октябрьская, Охотный Ряд, Павелецкая, Парк культуры, Площадь Революции, Полянка, Проспект Мира, Смоленская (Арбатско-Покровская / Филёвская), Сретенский бульвар, Сухаревская, Таганская, Театральная, Третьяковская, Тургеневская, Китай-город.
2.2. Анализ названий станций метро в пределах Кольцевой линии

По состоянию на настоящее время Московский метрополитен насчитывает более 270 станций, каждая из которых имеет собственное название, отражающее исторические, географические или идеологические особенности периода её создания [6, с. 62]. Возникает закономерный вопрос о принципах и причинах выбора названий станций метро.

В рамках данного исследования особое внимание уделяется станциям, расположенным на Кольцевой линии и внутри неё, то есть в пределах исторического центра Москвы. Эти станции строились в различные годы, однако большинство из них отличается выразительным архитектурным обликом и отражает идеологические установки эпохи, в которую они были созданы [5, с. 85].

Предметом исследования являются станции линий Московского метрополитена, расположенные в пределах Кольцевой линии.

В результате анализа установлено, что названия станций данной территории могут быть условно классифицированы по следующим группам:

1. Географические и топонимические названия, связанные с историческими районами, улицами, площадями, парками, реками или ранее существовавшими поселениями Москвы [12, с. 14]. Топоним (от др.-греч. tópos — место и ónyma — имя) — собственное название природного или антропогенного объекта. Подобные названия выполняют важную навигационную функцию и отражают историческую структуру города.

2. Названия, связанные с историческими событиями и личностями, включая государственных деятелей, писателей, учёных и революционеров [6, с. 67]. Такие станции часто имеют художественное оформление, тематически связанное с персоналиями или событиями, в честь которых они названы.

Анализ динамики наименований показывает, что в ранний период развития метро преобладало стремление увековечить значимые исторические события и деятелей. В более поздний период наблюдается переход к географическому принципу номинации, что особенно наглядно проявляется в практике именования станций Большой кольцевой линии, где большинство названий связано с территориальными объектами.

2.3. Географические названия (топонимы)

К данной группе относятся станции, названия которых происходят от районов, улиц, площадей, рек и исторических топонимов Москвы.

1. Александровский сад

Происхождение названия. Станция получила название по Александровскому саду, расположенному у стен Московского Кремля и заложенному в 1812–1823 годах после Отечественной войны 1812 года. Сад был назван в честь императора Александра I (1801–1825) [4, с. 41].
Исторические факты. Александровский сад стал символом победы над Наполеоном и одним из первых общественных парков Москвы [13, с. 18].

2. Арбатская

Происхождение названия. Название станции происходит от улицы Арбат — одной из древнейших улиц Москвы, упоминаемой в письменных источниках с XV века [13, с. 25].
Исторические факты. Арбат исторически был районом ремесленников, купцов и представителей творческой интеллигенции [3, с. 33].

3. Белорусская

Происхождение названия. Станция названа по Белорусскому вокзалу, обеспечивающему железнодорожное сообщение с Белоруссией и странами Западной Европы [6, с. 72].
Исторические факты. Вокзал был открыт во второй половине XIX века и стал важным транспортным узлом столицы [5, с. 54].

4. Боровицкая

Происхождение названия. Название связано с Боровицким холмом, на котором расположен Московский Кремль. Слово «бор» в древнерусском языке означало «лес» [4, с. 29].
Исторические факты. Боровицкий холм имел стратегическое значение с XIV века и являлся ядром формирования Москвы [3, с. 41].

5. Добрынинская

Происхождение названия. Станция названа по улице Добрынинская, получившей своё наименование от фамилии московского землевладельца Петра Добрынина (XIX век) [13, с. 57].
Исторические факты. Район развивался как торгово-промышленная часть города [5, с. 61].

6. Киевская

Происхождение названия. Название связано с Киевским вокзалом, обслуживающим западное направление железных дорог [6, с. 74].
Исторические факты. Открытие вокзала подчеркнуло значение транспортных связей Москвы с западными регионами страны.

7. Курская

Происхождение названия. Названа по Курскому вокзалу, откуда отправлялись поезда в южные и юго-западные регионы России [6, с. 75].
Исторические факты. Курский вокзал был открыт в 1896 году и стал важным пересадочным узлом.

8. Новокузнецкая

Происхождение названия. Название происходит от улицы Новокузнецкая, где с XVII века располагались кузницы и ремесленные мастерские [13, с. 66].
Исторические факты. Район был известен развитием ремесленного производства.

9. Новослободская

Происхождение названия. Станция названа по улице Новослободская, ведущей к слободам — поселениям ремесленников и свободных жителей.
Исторические факты. Территория сохраняла ремесленный характер до XIX века [13, с. 69].

10. Павелецкая

Происхождение названия. Название связано с Павелецким вокзалом, получившим имя от села Павелец [6, с. 78].
Исторические факты. Вокзал открыт в 1900 году и обслуживал юго-восточное направление.

11. Полянка

Происхождение названия. Название происходит от исторического местности «Полянка», представлявшей собой открытые луга на юге Москвы [13, с. 74].
Исторические факты. Здесь располагались усадьбы и монастырские земли.

12. Проспект Мира

Происхождение названия. Станция названа по одноимённому проспекту, сформированному в советский период; слово «мир» символизировало мир и дружбу народов [6, с. 80].
Исторические факты. Проспект стал частью масштабной послевоенной реконструкции города.

13. Сухаревская

Происхождение названия. Название связано с Сухаревой башней XVII века, вокруг которой сформировался одноимённый район.
Исторические факты. Башня являлась элементом оборонительной системы Москвы [3, с. 77].

14. Таганская

Происхождение названия. Название происходит от района Таганка, известного торговыми рядами и ремесленными мастерскими [13, с. 81].
Исторические факты. Район активно развивался с XVI века.

15. Китай-город

Происхождение названия. Станция названа по историческому району Китай-город — крепостной части Москвы XVI века.
Исторические факты. Китай-город был важнейшим торгово-административным центром столицы [13, с. 85].

2.4 Имена исторических личностей (государственных деятелей), революционеров и названия, связанные с общественными движениями

К данной группе относятся станции Московского метрополитена, названия которых связаны с именами выдающихся исторических личностей, государственных и общественных деятелей, а также с важными общественно-политическими событиями и движениями XX века [3, с. 90].

1. Библиотека имени Ленина

Станция названа в честь Владимира Ильича Ленина (1870–1924) — основателя Советского государства и одного из ключевых деятелей революционных событий начала XX века [6, с. 83]. Название станции связано с расположенной вблизи Российской государственной библиотекой, ранее носившей имя В. И. Ленина [5, с. 81].

2. Кропоткинская

Название станции дано в честь Петра Алексеевича Кропоткина (1842–1921) — русского географа, учёного и общественного деятеля, внёсшего значительный вклад в развитие географии и общественной мысли [3, с. 94].

3. Комсомольская

Станция получила название в честь Всесоюзного ленинского коммунистического союза молодёжи (ВЛКСМ), основанного в 1918 году. Комсомольцы принимали активное участие в индустриализации страны и строительстве крупных инфраструктурных объектов, включая Московский метрополитен [5, с. 88].

4. Третьяковская

Название станции связано с именем Павла Михайловича Третьякова (1832–1898) — российского мецената и основателя Третьяковской галереи, сыгравшего важную роль в сохранении и популяризации русского изобразительного искусства [4, с. 92].

5. Тургеневская

Станция названа в честь Ивана Сергеевича Тургенева (1818–1883) — выдающегося русского писателя, драматурга и публициста, оказавшего значительное влияние на развитие русской литературы и общественной мысли XIX века [3, с. 101].

6. Октябрьская

Название станции связано с Октябрьской революцией 1917 года — ключевым событием в истории России, приведшим к установлению советской власти. Станция Кольцевой линии была открыта в 1950 году, а станция Калужско-Рижской линии — в 1962 году [5, с. 90]. Название отражает идеологическую направленность периода активного строительства метрополитена.

7. Площадь Революции

Станция получила название в связи с революционными событиями 1917 года и одноимённой площадью в центральной части Москвы, где проходили массовые общественно-политические мероприятия и демонстрации [13, с. 98]. Станция была открыта в 1938 году и отличается выразительным художественным оформлением, отражающим образы советского общества и идеологию своего времени.

2.5 Станции, не относящиеся ни к тому, ни к другому критерию классификации
В процессе исследования было установлено, что ряд станций Московского метрополитена не может быть однозначно отнесён ни к группе географических (топонимических) названий, ни к группе названий, связанных с историческими личностями, государственными деятелями, революционными событиями или общественными движениями. Их наименования сформировались под влиянием локальных историко-бытовых реалий, элементов городской среды и культурных традиций Москвы, что позволяет выделить данные станции в особую категорию [3, с. 118].
К данной группе относятся следующие станции: Кузнецкий Мост; Охотный Ряд; Парк культуры; Римская; Смоленская (Арбатско-Покровская и Филёвская линии); Сретенский бульвар; Театральная. 
Станция «Кузнецкий Мост»

Происхождение названия.
Название станции происходит от улицы Кузнецкий Мост, получившей своё наименование по мосту через реку Неглинную, существовавшему в XVI–XVII веках [13, с. 115]. Таким образом, наименование станции связано с утраченным элементом городской инфраструктуры.

Архитектурные особенности.
Станция спроектирована архитекторами Н. А. Алёшиной и Н. К. Самойловой. Колонны арочной формы облицованы мрамором «газган» серо-голубых и розоватых оттенков, путевые стены отделаны белым мрамором «коелга» с цоколем из тёмного гранита. В декоративном оформлении использованы алюминиевые вставки с изображениями инструментов кузнечного ремесла, подчёркивающие историческое происхождение названия [5, с. 103].

Станция «Охотный Ряд»

Происхождение названия.
Название станции связано с историческими торговыми рядами XVII–XVIII веков, где осуществлялась торговля товарами для охоты: оружием, ловчими приспособлениями и мехами [13, с. 119]. В данном случае топоним отражает особенности хозяйственной деятельности и быта жителей Москвы прошлого.

Архитектурные особенности.
Станция является колонной станцией мелкого заложения. Колонны облицованы белым мрамором, путевые стены оформлены зелёным мрамором с декоративными панелями. Пол выполнен из серого и чёрного гранита. Архитектурное решение отличается сдержанностью и функциональностью [6, с. 99].

Станция «Парк культуры»

Происхождение названия.
Название станции связано с Центральным парком культуры и отдыха имени М. Горького — одним из крупнейших общественных пространств Москвы, созданным в советский период [6, с. 101]. Таким образом, наименование станции отражает социально-культурную функцию прилегающей территории.

Архитектурные особенности.
Станция Кольцевой линии отличается монументальностью архитектурных форм, использованием мрамора светлых тонов и декоративных элементов, характерных для стиля сталинского ампира [5, с. 108].

Станция «Смоленская»

Происхождение названия.
Название станции происходит от Смоленской площади и Смоленской дороги — одного из древнейших направлений, связывавших Москву с западными землями Руси [13, с. 127]. Таким образом, наименование станции связано с историческим направлением сообщения, а не с конкретным географическим объектом внутри города.

Архитектурные особенности.
Станции Смоленская на Арбатско-Покровской и Филёвской линиях отличаются различными архитектурными решениями, отражающими периоды их строительства [6, с. 104].

Станция «Сретенский бульвар»

Происхождение названия.
Название станции связано с Сретенским бульваром, получившим своё наименование от Сретенского монастыря — одного из древнейших монастырей Москвы [4, с. 136].

Архитектурные особенности.
Станция отличается современным архитектурным решением, использованием светлых материалов и минималистичного декора, характерного для станций, построенных в конце XX — начале XXI века [5, с. 121].

Станция «Театральная»

Происхождение названия.
Название станции связано с Театральной площадью и расположенными на ней крупнейшими театрами страны, включая Большой и Малый театры [13, с. 131]. Наименование отражает культурную функцию данной части города.

Архитектурные особенности.
Станция оформлена с использованием художественных элементов, связанных с театральной тематикой, включая скульптурные композиции и декоративные мотивы, подчёркивающие её культурное значение [6, с. 108].

Таким образом, станции данной группы демонстрируют особый пласт топонимики Московского метрополитена, связанный с утраченной городской инфраструктурой, бытовыми традициями, культурными объектами и символическими образами. Их анализ подтверждает, что система наименований метро формировалась под воздействием широкого круга факторов, выходящих за рамки стандартных классификационных критериев [3, с. 121].

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В результате проведённого исследования происхождения названий станций Московского метрополитена установлено, что они представляют собой сложное сочетание исторических, географических, культурных и общественно-политических факторов. Каждое название несёт в себе смысловую нагрузку, позволяя пассажирам не только ориентироваться в городской среде, но и воспринимать подземное пространство как своеобразный культурный и исторический объект.

Анализ Кольцевой линии и станций, расположенных внутри неё, позволил выделить три основные категории топонимов:

1. Географические названия и топонимы — станции, получившие имена по районам, улицам, площадям, рекам и историческим объектам Москвы (например, «Александровский сад», «Арбатская», «Киевская», «Кузнецкий Мост») [6, с. 52]. Эти топонимы отражают локальные особенности городской инфраструктуры и исторические слои городской среды. Они выполняют навигационную функцию и сохраняют память о прежнем устройстве города, исторических событиях, торговых или ремесленных центрах, а также архитектурных памятниках.

2. Названия, связанные с историческими личностями, государственными деятелями и революционерами — станции, посвящённые выдающимся людям, политическим событиям и общественным движениям (например, «Библиотека имени Ленина», «Комсомольская», «Третьяковская», «Октябрьская», «Площадь Революции») [3, с. 101]. Эти названия являются отражением идеологической и культурной памяти общества, закрепляя в топонимике историческую значимость личности или события. Архитектурное оформление таких станций часто подчёркивает выбранную тематическую линию: декоративные панели, медальоны, мозаики и скульптуры превращают их в памятники искусства и идеологии.

3. Смешанные и уникальные названия, не относящиеся полностью ни к первой, ни ко второй категории, включающие станции с исторически сложившимися именами, связанными с особенностями района или локальными объектами («Парк Культуры», «Охотный ряд», «Сретенский бульвар», «Римская», «Театральная», «Смоленская (Арбатско-Покровская / Филёвская)») [13, с. 133]. Эти станции демонстрируют комплексное взаимодействие истории, географии и городской традиции, а архитектурное оформление часто отражает локальный характер и функциональное предназначение района.

Архитектурная уникальность станций, их художественное оформление и материальные элементы (мрамор, гранит, декоративные панели, колонны, скульптуры) позволяют метрополитену выполнять не только транспортную функцию, но и роль хранилища культурного наследия. Станции Кольцевой линии, как показано в исследовании, особенно монументальны, выполнены в стиле сталинского ампира, что подчёркивает историческую значимость и идеологическое послание строительства метро в разные эпохи [5, с. 80].

Исследование демонстрирует, что топонимика станций метро не является случайной. Наименования отражают эволюцию города, социальные и культурные ценности, а также идеологические и экономические приоритеты разных периодов. Анализ названий позволяет понять, какие события, личности и места считались значимыми для общества, и каким образом эти ценности интегрировались в повседневную жизнь жителей Москвы.

Таким образом, Московский метрополитен выступает как уникальный историко-культурный феномен, соединяющий транспортную функцию и сохранение культурной памяти. Станции метро — это не только транспортные узлы, но и хранилища истории, искусства и городской идентичности, которые продолжают оказывать влияние на восприятие города и формирование его образа у жителей и гостей столицы.
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